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Lärmschutz für wen?
Wer sind die Betroffenen?
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Richtlinie 2002/49/EG über die Bewertung und 
Bekämpfung von Umgebungslärm 

Belästigung Grad der Lärmbelästigung in der Umgebung, 
der mit Hilfe von Feldstudienfestgestellt wird;

Lärmindex Größe für die Beschreibung des 
Umgebungslärms, der mit gesundheits-
schädlichen Auswirkungen in Verbindung 
steht;

Dosis-Wirkung Zusammenhang zwischen dem Wert eines 
-Relation Lärmindexes und einer 

gesundheitsschädlichen Auswirkung;
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ANHANG I LÄRMINDIZES

Lnight ist der A-bewertete äquivalente Dauerschallpegel gemäß 
ISO 1996-2: 1987, wobei der Beurteilungszeitraum ein Jahr 
beträgt und die Bestimmungen an allen Kalendertagen in der 
Nacht erfolgen

ein Jahr ist das für die Lärmemission ausschlaggebende und ein 
hinsichtlich der Witterungsbedingungen durchschnittliches Jahr



ÖAL Fachtagung Verkehrslärm 19.10.2016

ANHANG III METHODEN ZUR BEWERTUNG DER 
GESUNDHEITSSCHÄDLICHEN AUSWIRKUNGEN

Für die Bewertung der Auswirkungen von Lärm auf die 
Bevölkerung sollten Dosis-Wirkung-Relationen verwendet 
werden. Die Dosis-Wirkung-Relationen, die durch künftige 
Änderungen dieses Anhangs nach Artikel 13 Absatz 2 eingeführt 
werden, betreffen insbesondere Folgendes:

- die Relation zwischen Belästigung und Lden für 
Straßenverkehrs-, Eisenbahn- und Fluglärm sowie für Industrie-
und Gewerbelärm,
- die Relation zwischen Schlafstörungund Lnight für 
Straßenverkehrs-, Eisenbahn- und Fluglärm sowie für Industrie-
und Gewerbelärm.
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ANHANG III METHODEN ZUR BEWERTUNG DER 
GESUNDHEITSSCHÄDLICHEN AUSWIRKUNGEN
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European Environment Agency. (2014). 
Noise in Europe 2014. Copenhagen.

AlleineStraßenverkehr:

Mehr als125 Millionen
mit Lden > 55 dB

Mehr als37 Million 
mit Lden > 65 dB
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Lden < 65 dB
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Lden > 75 dB
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BETROFFENENSTATISTIK BGLD ïnur Landesstraßen!

Anzahl HWS in Lärmzone Lnight > 50dB

Strategische Lärmkartierung 2012 gemäß EU-Umgebungslärmrichtlinie 2002/49/EG - BGLD
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Anzahl HWS in Lärmzone Lnight 60-64dB

Strategische Lärmkartierung 2012 gemäß EU-Umgebungslärmrichtlinie 2002/49/EG - BGLD

BETROFFENENSTATISTIK BGLD ïnur Landesstraßen!
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Bewertung der Belästigung

Aus European Commission Working Group. Position paper on dose response relationships between 
transportation noise and annoyance. Luxembourg 2002: Office for Official Publications of the European 
Communities. Basierendauf Miedema und Oudshoorn2001

% Anteil der stark belästigten 
Personen in Abhängigkeit vom Lden

ÅEs ist keine signifikante Stelle für 
eine Grenzziehung erkennbar

ÅSie könnte nur gesellschafts-
politisch erfolgen

ÅFür die Beurteilung der Änderung 
keine Anhaltspunkte  ersichtlich.
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Belästigungs- und Schlafstörungsreaktionen

NachMiedemaet al. 2004

Grün: Fluglärm

Rot: Straßenlärm

Blau: Bahnlärm
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Belästigungs- und Schlafstörungsreaktionen

Aus MiedemaHME and BorstCH, 2007, Rating environmental noise on the basis of noise maps, QCity:
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Literatur zu Dosis-Wirkung-Relation und Gesamtlärmbetrachtung
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Wo entsteht der Lärm?
Was ist die optimale Trassenführung?
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Die Umfahrung



ÖAL Fachtagung Verkehrslärm 19.10.2016

Variantenreihung nach Bevölkerung

Aus: BendtsenH, FrydJ, Popp C, et al.ON-AIR Investigation of noise 
planning procedures and tools. 2015.
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Schallleistungspegel für Verkehrsträger
Nur grobe Beispiele wie man 

strategisch vergleichen könnte!!

KFZ auf Asphaltbeton

ÅPKW mit 130 km/h: 60 dB

Å4 Sitzplätze

Å14 Pkw zu je 4 Plätzen: 72 dB

ÅBus mit 100 km/h: 62 dB  
(LKWL,lärmarm)

ÅBus mit 50 km/h: 57 dB

Scheibengeb. Reisezugwagen

Å55 Sitzplätze (railjet 1. Klasse)

ÅMit 130 km/h:63 dB

ÅMit 230 km/h 69 dB

ÅNahverkehr: 54 ς62 dB
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Was geht an der Quelle?
Welcher Lärmschutz geht an der Quelle?
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